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Tallinn, Estonia, 27 septembrie 1994

Sunetul sirenei semnala plecarea din port a feribotului Estonia
si cei mai multi dintre pasageri se indreptau in grup spre pun-
tea exterioard, pentru a vedea cum se retrag paramele de la
cheu in timp ce nava iesea din port cu pupa in fatd. Puntea era
plina de oameni bine dispusi, fluturdndu-si bratele, manifes-
tandu-si entuziasmul prin aclamatii, multi dintre ei fiind sue-
dezi, cu fetele imbujorate, ldsand impresia ca bausera cam mult
Aquavit, o bautura alcoolica tare, specifica tarilor scandinave.

Era ora 19:00, ora locala. Feribotul de lux, cu carena sa albd
reflectand razele lunii si suprastructura sa impundtoare, puter-
nic luminatd, se indrepta spre Golful Finlandei. Mai departe,
nava avea de infruntat temuta Mare Baltica si o traversare de
17 ore spre Stockholm. Printre pasageri se afla un om cu o
misiune. Se numea Avo Piht — un estonian plin de sine, in var-
sta de 39 de ani, absolvent al Scolii Maritime din Tallinn si fost
membru al companiei de feriboturi Ordinul Red Banner.
Petrecuse noudsprezece ani pe mare si era fericit sa se afle la
bordul feribotului care purta chiar numele tarii sale, chiar
dacd, oficial se imbarcase doar pentru plimbare. Piht era in
drum spre Suedia pentru a sustine un test. Daca-1 trecea, bene-
ficia de dreptul de a naviga spre capitala Suediei fird a mai fi
nevoie sa apeleze la un pilot local.

La plecare, feribotul avea doi cdpitani la bord: Piht si Arvo
Andresson, cdpitanul de pe puntea de comanda. Printre pasa-
geri se aflau peste 500 de suedezi. Printre ei se numarau 60 de
ofiteri ai departamentului de politie din Stockholm care se
intorceau de la o conferinta, un grup de judecatori si membri
ai unui club din Norrkdping pentru cetateni in varsta, care pla-
tiserd, fiecare, cate 120 de dolari USD pentru o excursie de trei
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zile la cumpardturi si vizite turistice la Tallinn. Mai erau si 21
de evanghelisti de la scoala biblica penticostala a bisericii Jon-
koping. Ceilalti pasageri proveneau din Estonia, Letonia, Litu-
ania, Canada, Rusia, Nigeria, Finlanda, Norvegia, Marea Brita-
nie si Belarus.

La scurt timp dupa plecarea Estoniei, cdpitanul Andresson
a facut doud anunturi: vor ajunge in larg in aproximativ trei
ore si, cand vor ajunge acolo, vremea va fi rea. Fusese o zi rece,
cu vant puternic cand plecasera din Tallinn. In curand, vor
aparea valuri de 6 metri si vanturi de 80 de kilometri pe ora.
Multi pasageri au parasit salonul principal, retragandu-se in
cabine. Unii au traversat puntea exterioara, pentru a privi cerul
noptii si marea. Dar nu pentru multd vreme. Luminile navei
scoteau deja in evidentd crestele albe ale valurilor, iar vantul
patrundea taios prin hanorace si paltoane. Cativa pasageri s-au
oprit pentru a privi in jos in intunericul Balticii si s-au intrebat
in treacat cat de rece putea fi apa.

Marinarul Silvie Linde intra de serviciu de la miezul noptii
péana la 8 dimineata si a inceput, ca de obicei, cu un tur al pun-
tii masinilor. Cea mai vulnerabila parte a navei era tocmai acea
zona deschisa. Inginerii navali, care pledasera impotriva pro-
iectului feriboturilor de tip ro-ro*, considerau ca puntea pen-
tru automobile avea un viciu fundamental de proiectare care
facea ca aceste feriboturi sd nu fie potrivite pentru transportul
maritim. Orice scurgere sau sparturd a usii de la prora navei ar
permite apei marii sa inunde puntea si sd navaleascd pe toata

* Roll-on/roll-off, nave specializate pentru transportul vehiculelor ru-
tiere, trailerelor cu containere, vehiculelor pe senile, autobuzelor etc.
(n. trad.)
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lungimea navei ceea ce ar duce la rasturnarea feribotului care
s-ar scufunda apoi cu repeziciune.

Din 1987, cand feribotul Herald of Free Enterprise s-a ras-
turnat la cateva momente dupa ce a parasit portul belgian Zee-
brugge*, s-au introdus masuri de protectie prin instalarea unor
camere video pentru usile de la prora, astfel incat acestea sa
poatd fi vazute din cabina de comanda, precum si prin aplica-
rea unor sisteme de raportare imbundtatite, cum ar fi verifica-
rea vizuald a integritatii structurale, operatiune pe care mari-
narul Linde era pe cale sd o facd. Dar proprietarii de feriboturi
au respins compartimentarea cu pereti etansi a puntilor rezer-
vate masinilor, deoarece aceasta ar fi diminuat numérul de
masini la bord si, astfel, s-ar fi redus si veniturile. De aseme-
nea, ar fi putut sa apard si unele inconveniente pentru pasageri.

In timp ce marinarul Linde traversa puntea rezervati masi-
nilor, abia se tinea pe picioare din pricina mdrii agitate, cu
toate ca puntea nu era la fel de aglomerata ca de obicei — doar
77 de vehicule erau parcate intr-un spatiu care putea prelua
400 - si nu existau pasageri, fiindca acestia nu aveau acces pe
puntea masinilor in timp ce nava se deplasa in ape deschise.
Linde ajunse repede la usa de la prora navei si verifica cu aten-
tie balamalele uriase de metal care tineau usa inchisa, dupa
care a confirmat ca totul este in reguld. Stitea la doar un metru
si ceva fatd de rampa care fusese coboratd pentru a permite
vehiculelor sa porneascd si sa se opreasca si, in timp ce se pre-
gitea sa plece, a auzit un zgomot puternic. Parea sa vina din-
spre tribord, de sub usa de la prora. L-a informat imediat
pe comandant prin radio si i s-a spus sd ramand pe puntea

* In noaptea de 6 martie 1987, ucigand 193 de persoane (. trad.)
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masinilor pentru a continua verificarea. Linde a examinat din
nou intreaga zond, folosindu-se de lanternd, dar nu s-au mai
auzit alte sunete sau semne de avarie si, dupa cateva minute,

si-a continuat rondul. Era 12:40 a.m.

Ca de obicei, cazinoul era cel mai popular loc de pe nava,
iar pariorii se aliniau la coada in fata chioscului de informatii
pentru a face schimb de numerar contra jetoane pentru pariuri.
Un om de afaceri era pe cale si primeascd o suma mai mare de
coroane suedeze cand nava a inceput sa se aplece cdtre tribord.
Insotitorul de bord a reusit sa se apuce de birou si sa se reechi-
libreze, dar banii si jetoanele au cazut pe podea, impreund cu
omul de afaceri care nu s-a ranit probabil pentru ca alcoolul i
relaxase musculatura. In timp ce barbatul era ajutat si se ridice,
un ofiter a ordonat imediat inchiderea chioscului pe durata
noptii.

In cabina de comands, ofiterul secund al navei verifica
monitoarele in timp ce echipajul se lupta sd tind sub control
rostogolirea catre tribord a navei, Estonia inclindndu-se pe
madsura ce era lovita de o serie de valuri mari. A putut vedea
apa inunddnd puntea masinilor si a strigat catre cdpitan:
»Avem o sparturd la prord, domnule, prora e strapunsa!” Cépi-
tanul a ordonat pornirea pompelor si a redus viteza feribotului
la 10 noduri. Apoi s-a folosit de difuzoarele navei pentru a
transmite echipajului codul semnalului de alertd de urgenta
»Dl. Skylight! Repet, dl. Skylight!” A notat ora: 1:20 dimi-

neata.
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Marinarul Linde se afla pe puntea din fatd cand a auzit
alerta. Incercand si se intoarci la pozitia sa, a intalnit pasageri
care veneau in sens invers. Unii strigau ca apa patrunsese deja
in cabinele de pe prima punte. Linde a anuntat prin radio catre
cabina de comanda: ,,Apa a pitruns pe puntea unu.” In timp ce
vorbea, a simtit ca Estonia incepe din nou sa se incline spre tri-
bord. La ora 1:24, capitanul a ordonat cabinei radio sa trans-
mita apelul de primejdie Mayday. Mesajul a fost preluat de un
alt feribot, Silja Europa.

Estonia: ,Mayday, Mayday!”

Silja Europa: ,,Estonia, ce se intampla? Puteti raspunde?”

Estonia: ,,Avem probleme cu unghiul de inclinare a
navei in partea dreapta. Cred ca are 20-30 de grade.
Ai putea veni in ajutorul nostru?”

Silja Europa: ,,Poti sa-ti dai pozitia?”

Estonia: ,,Avem o intrerupere de curent. Nu o putem
obtine acum. Nu pot spune.”

Pe mésurd ce nava se inclina in lateral, luminile de urgenta
s-au aprins timp de patru pand la cinci minute. Apoi s-a lasat
un intuneric deplin. Cand cosul navei a ajuns in apa, martorii
au putut auzi cum se sparg ferestrele cabinei de comanda. Au
mai auzit, de asemenea, un semnal prelungit de avertizare de
uragan. Au vazut o racheta de semnalizare pentru catastrofa
maritimd. La acest unghi de inclinare, motorina a inceput sa
curga peste navd, suprafetele devenind alunecoase si nesigure.
Pe puntile inferioare, cei mai multi dintre pasageri dormisera
in cabine si s-au trezit in timp ce bagajele se prabuseau pe
podele. In cateva dintre cabine, valizele se pribusisera si se
proptisera in usi, impiedicandu-i pe pasageri sd iasa.
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Apa rece ca gheata a inceput sd patrunda pe sub usi. Cei
mai multi dintre pasagerii surprinsi in cabine s-au inecat in
timp ce feribotul se scufunda. Cativa pasageri mai in varstd,
care incercau sd ajunga la barcile de salvare, au fost intampi-
nati pe scéri de valurile marii. Dandu-si seama cd totul era
pierdut, unii au ingenuncheat si au inceput sd se roage. Altii
pur si simplu au stat pe loc si au plans. Cei mai multi dintre cei
care au ajuns la barcile de salvare de pe nava au constatat ca nu
mai era timp pentru a lansa vreuna. Pe masura ce Estonia ince-
pea sd alunece sub valuri, multi au sarit in apd. Temperatura
era sub zero grade Celsius. Timpul mediu de supravietuire in
apa era de aproximativ patru minute. Inotitorii mai puternici,
in forma si mai hotérati, au supravietuit ceva mai mult. Au tre-
cut cam sase minute pana cand trupurile lor au paralizat de
frig, si-au pierdut cunostinta si s-au inecat.

La 1:27 a.m.,, Silja Europa a primit al doilea apel de primej-
die Mayday din partea Estoniei, semn ca situatia se degrada
vertiginos. Silja Europa a rdspuns, cerand din nou pozitia Esto-
niei. Dar totul a ramas scufundat in tdcere. Trei lucruri se
intamplasera foarte repede, condamnénd Estonia. Un torent
de apd navilise in camera de comunicatii, scotand din uz radi-
oul si radarul. In mai putin de doud minute, feribotul se rastur-
nase spre tribord, scufundand cabina de comanda sub linia de
plutire, iar volumul urias de apa care se revarsa prin puntea
maginilor a tras nava in jos. In acest timp, prin efectul lor
cumulativ, valurile afectaserd grav rampa fortificata de 55 de
tone care proteja prora navei*, lasand deschis vizorul navei,
feribotul devenind astfel o prada usoard in calea furiei dezlan-
tuite a marii.

* Unde ar fi trebuit sa existe un perete etans. (n. trad.)
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Paul Barney era sigur ca urma sd moara inghitit de agitatia
neagra si rece a Mrii Baltice. Nu mai simtea frigul. Incetase sd
mai tremure si era gata sa renunte. Moartea parea un loc cal-
duros si confortabil si il inconjura din toate partile. Sute de
cadavre pluteau in apa. Estonia, nava pe care dormise cu cateva
ore mai devreme, dispdruse sub 75 de metri de apa. Ce risipd
incredibild, se revoltd geologul si arhitectul peisagist britanic.
Am doar 35 de ani. Nu am trdit suficient. Apoi s-a enervat:
Vreau sd trdiesc. Vreau sd-mi continui viata.

Barney, din Pangbourne, Berkshire, se intorcea dintr-o
calatorie de studii. Dormise pe o banca din cafeneaua Neptun,
langa pupa navei Estonia. In ultimul moment, se hotirase si
nu ia o cabind pe una dintre puntile inferioare. L-a trezit o
bubuiturd puternicd. Mobilierul s-a pus in miscare, pe masura
ce feribotul incepea sa se incline. Barney vazu ca are o taieturd,
care sangera, la mand, dar nu mai era timp sa analizeze cum
s-a intdmplat asa ceva. S-a trezit agatat de un cadru al usii
impreuna cu un bérbat estonian, in timp ce feribotul se inclina
spre apele inghetate ale Balticii.

Barney a putut vedea intunecimea absoluta a marii de dede-
subt, care ardta ca un canion sapat in apa, in timp ce feribotul
se inclina intr-o parte. Ambii barbati au zarit o centura de sal-
vare pe un perete etans de compartimentare din apropiere.
Barney se intreba daca sa se arunce dupa centura cand estoni-
anul sdri primul. Moment in care l-a lovit un val si I-a luat cu
el. Barney nu l-a mai vdzut niciodata. Apoi s-au stins luminile.
Deodata a aparut luna de dupa nori, iluminand conductele
aflate pe tavanul puntii de promenada a feribotului. Tavanul
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devenise acum un perete. ,,Asa cd mi-am spus, e-n regula,
existd doar un singur lucru de facut, sa ma catar pe conducte.
Am urcat si, dintr-odatd, am ajuns deasupra acestei nave
enorme, pe cont propriu, in sosete, pe o furtuna puternica cu
valuri masive care se spargeau peste nava’’.

A gasit un mic grup de pasageri care incercau cu disperare
sa urce pe o pluta de salvare la celalalt capat al corpului navei.
A coborat pe carena, ingrozit cd va cddea si se va scufunda
intr-o gaura neagrd, ajungand la pluta de salvare chiar in mo-
mentul lansarii acesteia. ,,Am sdrit in ultimul moment cand
am lovit apa si imediat un val a rasturnat cu totul pluta de sal-
vare. Dintr-odatd, am ajuns cu capul in jos cu tot cu pluta de
salvare in intunericul negru ca smoala. $i a trebuit sa ies afara
din capcand inotdnd. Am iesit la suprafata, unde toata lumea
din jur urla si tipa. Am strigat si eu dupa o vesta de salvare”

Erau saisprezece oameni pe pluta de salvare, privind cum se
scufundd Estonia. Un alt pasager, pe care Barney l-a numit
repede domnul Pozitiv pentru comentariile sale optimiste,
ardta spre nava care se scufunda spunand: ,Nu-i asa ca-i fru-
mos?” Totul era, intr-adevar, de o frumusete stranie, se gandi
Barney, Estonia coborand intr-o ceatd rosiaticd, fumurie, pe
masura ce luna lumina scena. Ca faimoasele imagini ale Tita-
nicului sau ca intr-o scena de film.

Urmatoarele cinci ore au constat intr-o batalie crunta pen-
tru supravietuire. Barney si ceilalti aveau doua optiuni din care
sa aleaga. Puteau sa stea jos sau sa se ghemuiasca in apa inghe-
tata care se adunase pe pluta readusa cu fata in sus - era ca si
cum ai sta intr-un bazin cu apd putin adanca pentru copii - si
sa sufere de hipotermie sau se puteau ridica pentru a iesi din
apa, infruntand vantul inversunat si, din nou, sa fie victime ale
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hipotermiei. Au putut vedea elicoptere de salvare deasupra lor
si le-au facut semne cu mainile si au strigat, dar pilotii nu i-au
putut vedea. Se invarteau in apa intunecatd. La un moment
dat, Barney fu maturat peste bord de un val, dar a reusit sa
apuce o bucata de franghie de care s-a agatat cu putere pentru
a se salva. In zori, doar sase dintre cele saisprezece persoane de
pe pluta mai erau inca in viatd. Domnul Pozitiv era mort. Bar-
ney a fost ultimul preluat de pe pluta de un elicopter suedez de
cautare si salvare, care i-a gésit in cele din urma.

In zori, se mai vedeau inca, plutind pe mare, cadavre imbra-
cate in pijamale. Céteva veste de salvare erau aruncate de valuri
inainte si inapoi. Dar din nava Estonia nu se mai vedea niciun
semn, nicio pata de petrol, nicio ramdsita care sa marcheze
locul. Pe 28 septembrie, la rasaritul soarelui deasupra Marii
Baltice, feribotul de 15.600 de tone disparuse in intregime.

Cand s-a facut evaluarea finald, s-au inregistrat 852 de
pasageri si membri ai echipajului care isi pierdusera viata. In
plus fatd de cei 501 suedezi, printre morti se numarau 285 de
estonieni, 17 letoni, 10 finlandezi si 44 de persoane de alte
nationalitati: cate unul din Belarus, Canada, Franta, Olanda,
Nigeria, Ucraina si Regatul Unit, doi din Marog, trei din Litu-
ania, cinci din Danemarca, sase din Norvegia, zece din Ger-
mania §i unsprezece din Rusia.

Supravietuitorii naufragiului erau in mare parte barbati
tineri, cu o constitutie puternicd. Sapte persoane in varstd de
peste 55 de ani au supravietuit; nu au existat supravietuitori
sub varsta de doisprezece ani. Aproximativ 650 de persoane se
aflau incd in interiorul navei cand aceasta s-a scufundat. Se
presupunea ca restul ar fi ajuns pe puntile exterioare, iar 160
dintre ei s-ar fi imbarcat pe plute de salvare.
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A fost anuntata o comisie de anchetd, iar guvernul suedez a
dat asigurdri ca nava va fi ridicata din adancurile marii si ca se
vor recupera cadavrele. Guvernele Suediei, Finlandei si Esto-
niei au facut o promisiune publica, solemnd, comuna, adresata
cetatenilor lor si, mai ales, familiilor victimelor: vor fi folosite
toate cdile si mijloacele posibile si nicio piatrd nu va fi lasata
neintoarsd pentru a se depista cauza tragediei. Dar nu asta s-a
intamplat. In schimb, scufundarea Estoniei a devenit un exem-
plu de manual pentru modul in care se poate escamota adeva-
rul, operatiune care a demarat chiar dupa dezastru si care con-
tinud si in prezent. A implicat mai multe guverne, agentii de
informatii si o serie impresionanta de teorii ale conspiratiei.

Avo Piht, cdpitan de navd comerciala, a murit oficial la 28
septembrie 1994, cind feribotul ro-ro Estonia pentru masini si
pasageri s-a scufundat in timpul unei furtuni din Marea Bal-
ticd. El a fost cdpitanul care a coborat in adincuri odata cu
nava. Capitanul Piht a fost inclus in lunga lista a persoanelor
decedate din raportul oficial comandat de guvernele suedez si
estonian, raport care fusese finalizat si publicat la numai patru
ani dupa ce fusese inregistrat ca una dintre cele mai grave
catastrofe maritime din Europa de dupa 1945. Verdictul a fost
ca defectele de proiectare si incompetenta echipajului au repre-
zentat cauzele tragediei.

Dar documentele initiale intocmite imediat dupé dezastru,
interviurile cu supravietuitori si jurnalele echipajelor de eli-
coptere care ii ridicasera din apa inghetatd, toate spun o altd
poveste. Piht fusese inclus initial printre supravietuitori, iar

TEORIILE NOASTRE CONSPIRATIONISTE SUNT MAI BUNE... 81



pentru a apdrea pe lista trebuia sa-ti dai numele complet, data
nasterii si nationalitatea. O femeie germana in varstd a spus cd
a vazut un bdrbat pe care ulterior 1-a identificat ca fiind Piht,
intr-o pluta de salvare, dupa ce Estonia s-a scufundat. Jurnalul
misiunii elicopterului, cu o Declaratie atasatd datd de mem-
brul echipajului care raspundea de incarcatura transportatd,
consemna ca 24 de persoane au fost preluate de pe acea pluta
de salvare si transportate pe insula finlandeza Uto. Douazeci si
patru de persoane au aterizat la Uto, conform spuselor echipa-
jului, dar doar 23 de sosiri au fost inregistrate ulterior in con-
statdrile comisiei internationale de ancheta.

Mai erau, de asemenea, si imagini statice preluate de la un
operator suedez independent care inregistrase cu camera
video imagini ale unor pasageri supravietuitori tratati la o cli-
nicd din Turku, dintre care una infatisa un barbat miscandu-se
rapid prin spatele multimii, persoand care seména izbitor cu
capitanul Piht. Dupa dezastru, o multime de oameni l-au cau-
tat pe Piht; unii inca-1 mai cauta. Supravietuitorii si familiile
celor decedati nu au renuntat niciodatad la incercarea de a-l
gasi. Au existat zvonuri si teorii ale conspiratiei salbatice pre-
cum si ,,aparitii” intdmplétoare, dar fiecare dintre ele s-a dove-
dit a fi o alarma falsd sau o plasmuire a unor descreierati in
cautare de publicitate.

In afara Scandinaviei, dupa difuzarea stirilor initiale, infor-
matiile despre scufundarea Estoniei au atras putina atentie din
partea publicului. Sunt dependent de stiri, dar imi mai amin-
team vag materialele din presa pe tema naufragiului, cind am
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fost abordat de o sursda de informatii - un ofiter MI6 care
lucrase la biroul care se ocupa de Rusia — care mi-a sugerat sa
investighez ce anume s-a intamplat cu Estonia. El m-a ldsat sd
inteleg ca scufundarea Estoniei nu a fost un accident si cd
Marea Britanie, Suedia si Tdrile Baltice au motive intemeiate sa
prefere ca adevarul sa ramana ingropat. Se pare ca Estonia a
fost folositd ca tard de tranzit pentru a scoate tehnologie mili-
tard sensibild din Rusia, folosindu-se feriboturile pentru trans-
portul acesteia spre Occident.

Cand am inceput ancheta, am constatat limpede ca erau
multe lucruri pe care nu le stiam. Feribotul Estonia se rastur-
nase si disparuse sub apa in mai putin de 45 de minute, un
interval de timp extraordinar de scurt, mai rapid decat navele
care fuseserd victimele unor coliziuni sau unor torpile. Se scu-
fundase la o adancime de 75 de metri, intr-un punct situat la
32 de kilometri la sud de coasta Finlandei, la ora 1:48 a.m.

MM gy

Un model al ,,Estoniei”
Era la fel de clar cd promisiunile de organizare transparenta

a anchetei fuseserd abandonate. Guvernul suedez nu si-a res-
pectat angajamentul de a ridica epava si de a nu precupeti
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niciun efort in identificarea cauzelor dezastrului. Liderii Sue-
diei s-au razgandit, refuzand sa accepte rugamintile rudelor
indurerate de a scoate Estonia la suprafatd, chiar dacd aceasta
se afld in ape putin adanci si cu toate cd inginerii maritimi
fusesera de parere cd ar fi fost o recuperare relativ usoara.

Dupa ce au acceptat cd exista un temei moral si o bazd
legala pentru scoaterea navei la suprafata, astfel incat rudele
sa-si poatd ingropa mortii si sd se poatd stabili in mod clar
cauza dezastrului, in realitate au procedat cu totul diferit, apre-
ciind ca solutia corecta din punct de vedere etic este sé lase cele
650 de cadavre pe fundul marii. Promisiunea de a nu face
niciun fel de economii in actiunea de recuperare a feribotului
s-a transformat, cateva luni mai tarziu, intr-un refuz pe motiv
cd operatiunea ar fi prea costisitoare. Prin urmare, s-a decis ca
Estonia sa fie ingropata intr-o cochilie de ciment - asadar prin-
tr-o incercare fizica de suprimare a adevarului.

S-a contractat un consortiu international, condus de firma
de constructii suedeza NCC, pentru a acoperi epava feribotu-
lui cu trei straturi de material textil, nisip si un capac solid,
prefabricat din beton. Motivul dat a fost acela ca talharii si
jefuitorii de cimitire vor fi tinuti la distanta. O astfel de metoda
nu are nevoie de scafandri. Proiectul trebuia sa dureze un an si
intregul personal angajat in aceasta operatiune macabra urma
sd primeascd o instruire speciala. ,, Acoperirea cu beton va
oferi o sigurantd mai mult decat suficienta impotriva oricarei
intruziuni. Structura de beton si piatra va duce cu gandul la un
monument funerar’, a explicat guvernul. Rudele, care au for-
mat grupuri de lobby pentru a incerca sa determine Stockhol-
mul sa aduca acasa trupurile celor dragi, au acuzat guvernul de
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impietrire sufleteascd, de cruzime si de ignorare a dorintelor
lor.

Incercarea de a sigila epava a esuat si a fost ulterior abando-
natd. Banuiala ca ne aflim in fata unei musamalizari, la pro-
priu si la figurat, a fost intaritd prin semnarea Acordului Esto-
nia din 1995, un tratat care incerca sa impiedice orice explorare
a epavei, chiar dacd aceasta se afla in apele internationale.
Acordul, pe care multi experti in dreptul maritim il considera
indoielnic din punct de vedere juridic, a fost semnat de Suedia,
Finlanda, Estonia, Letonia, Danemarca, Rusia si, in mod des-
tul de ciudat, de Marea Britanie. O privire asupra unei harti ne
arata limpede cat de ciudat era acest lucru. Marea Britanie nu
este o natiune baltica. Faptul ca un britanic - John Manning -
murise din cauza scufundarii navei, iar un al doilea — Paul Bar-
ney — supravietuise, nu avea nicio legatura evidenta cu Marea
Balticd sau cu legislatia in materie de dezastre. Alte tari
non-baltice cu pasageri care murisera pe feribot nu au devenit
semnatare ale tratatului. Nu exista un precedent pentru ca
Marea Britanie sd semneze un astfel de tratat. Am formulat
doua cereri in temeiul Legii asupra Libertatii Informatiilor
catre Ministerul de Externe din Londra, solicitind date si
documente explicative asupra motivului pentru care Marea
Britanie a semnat Acordul Estonia, dar nu am primit niciodata
un raspuns.

Dezastrul nu primise atentia cuvenita in afara térilor scan-
dinave si baltice. Familiile victimelor si-au mentinut campania
de solicitare a raspunsurilor, dar aveau nevoie de ajutor. Acesta
a venit dintr-o sursa neobisnuita - un american usor excentric
numit Gregg Bemis, care detinea unul dintre cele mai faimoase
nave naufragiate din lume, Lusitania. In 1915, in timpul
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Primului Razboi Mondial, nava britanicd se indrepta spre
Liverpool dupa o traversare a Atlanticului si se afla aproape de
coasta de sud-est a Irlandei cand a fost lovitd de o torpild lan-
satd de un submarin german. S-a scufundat in doar optspre-
zece minute. Dintre cei 1962 de pasageri si membri ai echipa-
jului, 1198 au murit, majoritatea din cauza inecului si a
hipotermiei.

Atacul a provocat indignare: 128 de americani si-au pierdut
viata in urma dezastrului, ceea ce a contribuit la angajarea Sta-
telor Unite in Primul Razboi Mondial. Epava std si acum pe
fundul apei, sprijinita de tribord, la 0 adancime de aproximativ
90 de metri in largul coastei districtului Cork. Bemis fusese
singurul proprietar al epavei din 1982, cand a cumpdrat-o cu
un dolar USD.

Cand l-am intalnit pe Bemis, la Londra, acesta s-a ardtat
profund frustrat de lipsa aparentd de interes din partea
mass-media din Vest fatd de dezastrul feribotului Estonia si de
eforturile guvernului suedez de a preveni descoperirea adeva-
rului. Impreuna cu Jutta Rabe, un producitor de televiziune
german, si-a folosit resursele sale considerabile pentru a spon-
soriza o operatiune de scufundare care a ajuns pana la epava.
Expeditia a continuat, in ciuda opozitiei din partea guvernelor
din Suedia, Estonia si Finlanda si in pofida masurilor de hartu-
ire din partea marinei suedeze; hértuire ilegala, evident, de
vreme ce epava se afla in apele internationale.

Suedezii au exercitat presiuni astfel incat expeditiile finan-
tate de Bemis sd plece din Germania, care s-a ardatat neutra fata
de incident, mai degraba decat din porturile mai apropiate ale
Suediei sau Finlandei. Prin asta, s-a redus timpul pe care
echipa sa il putea folosi la scufundari. Suedezii au trimis, de

86 INTRE ADEVAR SI MISTIFICARE



asemenea, vase militare rapide pentru a da ture in jurul navei
de cercetare, in timp ce ofiteri ai pazei de coasta s-au imbarcat
si au cerut lista cu membrii echipajului. In ciuda acestui fapt,
sapte membri ai expeditiei au facut scufundari pana la epava,
au inregistrat imagini cu camere video subacvatice si au adus
la suprafatd fragmente din carena navei. La un moment dat au
trecut pe langd o tragedie cdnd, pe o vreme furtunoasd, unul
dintre scafandri a fost smuls de valuri de pe puntea navei One
Eagle, dar a fost salvat in final.

Echipa One Eagle a gasit si filmat o sparturd in bordaj langa
prora feribotului si a adus cu ea buciti de metal tdiate de langa
usa de la prora. Testele efectuate asupra probelor metalice de
laboratoare din Statele Unite si Germania au indicat semne de
explozie pe carena feribotului. ,Rezultatele arata modificari
ale structurii metalului similare cu cele observate in urma
unor explozii de mare vitezd’, a concluzionat un raport. Rés-
punsul guvernului suedez a fost acela de a nu redeschide
ancheta, ci de a face uz de unul dintre instrumentele favorite:
trageti in mesageri! Prin urmare, au emis mandate de arestare.
»Avem o lege care face din Estonia un cimitir inviolabil’, a
declarat adjunctul ministrului comertului, Mona Sahlin, care
anterior ii scrisese lui Bemis cerdndu-i sa anuleze expeditia.

»Am decis arestarea, in lipsd, a lui Bemis si Rabe ca respon-
sabili in comun pentru scufundare’, a declarat procurorul
Ronnie Jacobsson pentru Reuters. ,, Aceasta inseamna ca, daca
oricare dintre acestia pune piciorul in Suedia, vrem sd vorbim
cu ei, intrucat existd suspiciunea cd au incélcat legea care pro-
tejeaza situl mormaéntului Estoniei. Pentru moment nu este

vorba de a solicita extradarea lor”, a mai adaugat Jacobsson.
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Departamentul de Stat al SUA l-a avertizat pe Bemis sa-si
»retragd” ancheta si, pand in prezent, acesta se confruntd cu
arestarea si o posibild perioada de detentie dacd va pune vreo-
data piciorul in Suedia. Totusi, grupurile reprezentindu-i pe
supravietuitori si rudele victimelor s-au aratat mai interesati
de ceea ce s-a gasit si de rezultatele testelor. Dupa cum a spus
Lennart Berglund, presedintele Fundatiei Victimelor si Rude-
lor acestora de pe nava Estonia, dupa expeditia lui Bemis: ,,Mai
sunt inca multe dovezi acolo, in adancuri. Argumentul lor
major era cd, daca pand acum nu exista nimic nou, acum iata,
exista!” Statele Baltice au rdmas insé ferme pe pozitia cd nu va
exista o noud ancheta.

Guvernul suedez si-a angajat propria echipa de scafandri de
la Rockwater, o divizie britanica a grupului american Hallibur-
ton, condusa intre 1995 si 2000 de Dick Cheney, ulterior vice-
presedinte al SUA. De multéd vreme se zvonea ca Halliburton ar
avea legaturi cu CIA. Aceastd echipa a produs treisprezece
casete video care ardtau epava, au spus ei, din orice unghi. Lip-
sea insa unul din unghiuri §i unii politicieni suedezi au susti-
nut ulterior cd videoclipurile au fost editate.

Autoritatile au continuat sd insiste ca nu a avut loc nicio
explozie. Fusese infiintatd deja o comisie de anchetd. Aceasta
concluzionase incd din 1997, dupa dispute amare intre mem-
brii sdi, ca incuietorile defecte de la usile din prora ale Estoniei
erau cauza dezastrului, alaturi de esecul echipajului de a reac-
tiona suficient de rapid la criza prin reducerea vitezei feribotu-
lui. Usa de 50 de tone de la prora, batuta de valurile inalte ale
marii, fusese smulsa pe mésurd ce incuietorile cedasera, lasand
apa sd inunde puntea masinilor, iar feribotul devenise instabil
si s-a rasturnat, a concluzionat ancheta.
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MARTURIA
UNUI EXPERT

Dezastrele din epoca moderna precum Estonia si distruge-
rea turnurilor gemene din New York, la 11 septembrie
2001 sunt intotdeauna urmate de numirea unor comisii
care preiau declaratiile expertilor si intocmesc apoi
rapoarte. Uneori, aceste rapoarte si concluziile lor sunt
contestate de alti experti, care par la fel de bine calificati.
Reporterii dispun rareori de profunzimea cunostintelor
necesare pentru a contesta expertiza intocmita de ingi-
neri, de oamenii de stiinta si de alte persoane care impre-
sioneaza intotdeauna prin calificarile lor rasunatoare. Cum
ar trebui sa trateze jurnalistii si cititorii, ascultatorii si tele-
spectatorii astfel de rapoarte atunci cand apar dispute?
Din experienta mea, in asemenea cazuri majoritatea exper-
tilor desfasoara experimente reale, adopta si sustin cu sin-
ceritate convingeri oneste, bazate pe o cantitate vasta de
cunostinte si experienta.

Este insa tot atat de adevarat ca selectia si marturiile
expertilor pot fi folosite pentru a sustine sau pentru a dis-
credita o teorie. Guvernele si corporatiile pot sublinia cu
usurinta informatiile care le confirma discursul lor explica-
tiv si pot minimaliza sau ignora detalii pe care nu le agre-
eaza.

De exemplu, intr-un accident aviatic, producatorul avio-
nului si fabricantul motoarelor vor dori ca ancheta sa pas-
treze distanta fata de orice intrebari legate de eventuale
defectiuni mecanice. Sindicatul pilotilor va spera sa evite
discutiile referitoare la eroarea pilotului. Daca repre-
zentati o companie aerianda nationala - mandria tarii
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dumneavoastra - si avionul a fost prabusit in mod delibe-
rat, veti face tot ce puteti pentru a indrepta degetul acuza-
tor in alta directie. Gasirea erorilor este urmata de lupta
pentru compensatii financiare. Cine achita nota de plata
atunci cand rudele indurerate se adreseaza instantelor?
Cea mai importanta regula este insa urmatoarea: in fie-
care dezastru major exista lacune in dovezi, lucruri care nu
pot fi explicate, inadvertente si contradictii. Aceste lacune
sunt deseori exploatate de teoreticienii conspiratiilor, pen-
tru care absenta probelor reprezinta o dovada. Dar ele fac
parte din insasi natura evenimentului in sine.

Dezastrele sunt investigate dupa ce evenimentele au avut
loc. Expertii nu puteau fi de fata pentru a inregistra totul,
in detaliu, cand s-a prabusit avionul, s-a scufundat nava
sau s-a naruit cladirea. Pot exista martori oculari, dar mar-
turia acestora este rareori riguroasa. De fapt, marturia
martorilor oculari s-a dovedit a avea o valoare probatorie
minima. Cand lupti pentru viata ta sau cand vezi ceva cu
adevdrat oribil, creierul nu inregistreaza cu obiectivitate
semnalele primite din realitate.

De aici decalajele, neconcordantele si imperfectiunea de
care sufera atat marturiile expertilor, cat si declaratiile
martorilor oculari. Nu putem sti totul despre aceste dezas-
tre si tragedii si nici nu vom sti vreodata.

Supravietuitorilor de pe feribotul Estonia si rudelor victi-
melor li s-a promis transparenta, dar ceea ce au obtinut au fost
doar straturi succesive ale unor secrete de nepatruns. Un comi-
tet de ancheta al parlamentului estonian a rezumat indoie-
lile multora: ,Niciuna dintre investigatiile efectuate pana in
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